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Une réflexion sur une mobilit é durable

Face a I'impossibilité de satisfaire une demande croissante en transport
par une simple augmentation de I'offre en équipements, en
infrastructures et en services, les recherches et les réflexions se sont
deplacées sur les enjeux et défis d’'une mobilite durable.

*Adoption d’'une Politique de mobilité et de transport durables par I'Union des municipalités du
Québec (UMQ)

eAdoption d’'un plan de transport par la Ville de Montréal

*Mise en place de différentes initiatives environnementales et sociales par les
sociétés de transport membres de 'ATUQ

*Création d’'un observatoire sur la mobilité durable
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Juin 2008, un premier forum
Objectif:

» Mobiliser les principaux acteurs de la societé québécoise afin de
les inciter a s’engager dans un processus d’amélioration de la
mobilité et du transport durables.
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Un premier forum
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Diff érents engagements...

Portant essentiellement sur:

1. La promotion de la mobilité urbaine durable
2. L’aide a I'implantation d’initiatives locales
3. Le développement d’'une expertise

4. Les changements de pratiques internes



Diff érents engagements...

1. Activités faisant la promotion de la mobilité urbain e
durable

Campagne « Québec en mouvement » d’Acces transports durables

Campagne « Je m’'active dans mon quartier » d’Equiterre

Organisation du forum « Se mobiliser pour agir! Pour un développement
viable de la région de la Capitale-Nationale » par Vivre en Ville




Diff érents engagements...

2. Aide a I'implantation d’initiatives locales
Implantation du programme Allégo a la CSDM par Mobiligo

Réalisation d’un plan de gestion des déplacements pour le Parc Technologique

du Québec métropolitain par Mobili. T

Mise en ceuvre du programme « A pieds, a vélo, des villes actives ! »
de Vélo Québec et de 'UMQ




Diff érents engagements...

3. Développement d’une expertise

Réalisation d’une étude sur la contribution du transport
en commun au développement durable des villes du
Québec par 'ATUQ

Organisation de colloques et conférences sur le theme
de la mobilité durable par 'AQTR et 'OUQ

Mise a jour de la base de données Trame Expert 2.0 par
Option Transport Durable




Diff érents engagements...

4. Changements de pratigues internes

Abonnement de la Direction des grands parcs et de la
nature en ville de la ville de Montréal a un service
d’autopartage

Rédaction d’une chronique mensuelle sur la mobilité
durable dans le bulletin électronique Le Point commun
de 'ATUQ




Un inventaire des principales initiatives

Plus de 300 initiatives recensées

Relevent de plus de 200 acteurs différents provenant des
milieux publics, associatifs ou corporatifs

Proviennent de I'ensemble de la province
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Méthodologie :
Echanges directs avec certains acteurs
Recherches internet
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Plus de 300 descriptifs répartis en 12
thématiques:
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Constats g énéraux

La majorité des initiatives en matiere de mobilité du rable concerne
la valorisation et la mise en place de modes de tra  nsport alternatifs
a 'automobile

Ces initiatives portent essentiellement sur le tran sport de
passagers

Les initiatives concernent le plus souvent les mili eux urbains, plus
spécifiqguement les grands centres que sont Montreal et Québec

La majorité des initiatives sont instaurees par des organismes
publics ou associatifs



Transport rural

Implantation d’initiatives qui portent essentiellem ent sur
'augmentation de I'offre en transport collectif

Mise en place d’un service de taxibus dans la MRC d’Autray (Lanaudiere)

Implantation d’'un service de transport collectif dans la MRC du Val-Saint-
Francois (Estrie)

Mise en place d’'un nouveau réseau de transport collectif en Gaspésie et
aux lles de la Madeleine




Transport pour client eles sp écifiques

Mise en place de programmes et d’initiatives entra  nsport
adapté

Adoption d’'une politique d’accessibilité universelle par la STM

Adoption d’'un plan d’action a I'égard des personnes handicapées a Boucherville

Implantation de programmes et d’initiatives favoris ant la
mobilité chez les ainés

Lancement du programme « Municipalité amie des ainés » par le
ministere de la Famille et des Ainés

Adoption par onze municipalités du projet « Un vélo, une ville »




Transport des marchandises

Mise en place de programmes d’aide
gouvernementale

Programme d'aide gouvernementale du MTQ a lI'amélioration de
I'efficacité énergétique dans le transport des marchandises

Programme d’aide du MTQ visant la réduction ou I'évitement des

émissions de gaz a effet de serre par I'implantation de projets
intermodaux dans le transport des marchandises

Mise sur pied du projet pilote sur l'utilisation des véhicules a basse
vitesse (VBV)




Transport m étropolitain

Implantation de nouveaux services de transport coll ectif

Implantation d’'un systéme de Rapibus par la Société de transport de I'Outaouais

Implantation d’'une nouvelle navette-bus vers I'aéroport (747)-STM

Multiplication des initiatives de covoiturage et d’ autopartage

Implantation de services de covoiturage par les différents centres de gestion de déplacements
du Québec

Implantation de nouveaux services d’autopartage (Longueuil, Ville Mont-Royal, Aylmer,
arrondissement de Montréal-Nord)



Transport alternatif/actif

Lancement de campagnes faisant la promotion des
transports alternatifs et actifs

Campagne « Améne un ami » des sociétés de transport du Québec

Campagne « Québec en mouvement » d’Acces transports viables

Mise en place d’initiatives favorisant I'intermodal ité

Implantation du service Cyclobus a Trois-Riviéres et Vélobus a
Québec

Campagne « La tendance est au multimode » dans la MRC de
I’Assomption




Modalit és mises sur pied par le secteur priv &

Implantation de services de covoiturage

Nouvelles adhésions d’entreprises montréalaises au service de
covoiturage Allégo

Mise en place de mesures favorisant le transport ac  tif
des employés

Implantation de systeme de vélos libre-service pour employés
(Biodéme, Cégep de Sherbooke, CBC/Radio-Canada, etc.)

Installation d’égquipements (stationnements pour vélos, vestiaires,
douches, etc.)




Transport des écoliers

Mise en place de programmes et de campagnes faisant
la promotion du transport actif chez les écoliers

Programme « Mon école, a pied, a vélo » de Vélo Québec

Programme « En toute confiance vers I'école » de la ville de Sainte-
Julie

Campagne « A I'école sans la bagnole » d’Accés transports viables




Aménagement, urbanisme et mobilit é

Adoption de documents d’orientations
Plans de transport
Plans de déplacements urbains

Intervention sur I'espace public
Piétonnisation de rues
Implantation de mesures de « traffic calming »

Amelioration des infrastructures
Aménagement d’espaces dédiés au transport actif
Implantation de nouveaux equipements de transport collectif




Priutt Igoe Harbour Drive

33 immeubles Portland (1942-1978)
2 870 logements

(1951-1972)

Ouvrage complété en 1942

Projet d’élargissement proposé
en 1968, au moment ou d’autres
propositions en visent la
destruction

Fermé partiellement en 1974 et
démoli en 1978

Le poids des héritages

« L’architecture moderne est morte a
Saint-Louis, Missouri, le 15 juillet
1972 a 3h32 de I'aprés midi »
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Echangeur Turcot:
la difficulté de s’affranchir des
modeles d’'un autre temps

« L'échec des grands ensembles ébranla les certitude s antérieures
de la technocratie en matiére d’'aménagement urbain mais
sans faire vaciller celles prévalant pour 'aménage  ment des
routes »

« Si presque tous les modeles de prévision des dépla  cements
aboutissent a I'impérieuse nécessité de construire de
nouvelles infrastructures rapides, c'est d'abord pa rce qu'ils
sont inconsciemment sortis de la réalité des process us
d’'arbitrage des acteurs urbains ».
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Une gouvernance plombée par

les héritages administratifs

A) Agence métropolitaine de transport

B) STMontréal, STLaval, RTLongueulil

C) Autorités organisatrices de
transport
11 conseils intermunicipaux (CIT)
2 conseils régionaux (CRT)

2 offices municipaux interurbains
(OMIT)




Pensée magique et

petite politique, un
cocktail dangereux...

« Le tramway Labeaume » Le soleil, 10 juin 2010




Le probleme de la
cohérence




Conclusion: enjeux etd éfis

Les initiatives recensées témoignent des principaux enjeux en matiere
de mobilité et de transport durables:

Préservation de I'environnement
Viabilité urbaine
Dynamisme de I'’économie

Equité sociale

Le plus grand défi reste celui de la cohérence.






